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ความเป็นมาของโครงการ

แผนการพัฒนาโครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ

ภาคตะวันออก (EEC) เป็นการพัฒนาการใช้ประโยชน์ที่ดิน

และการพัฒนาเมืองใหม่ให้เป็นศูนย์กลางทางด้านเศรษฐกิจ

และการเงินระดบัภมูภิาค มมีาตรฐานเทยีบเท่าสากล และเป็นเมอืงใหม่

น่าอยูอั่จฉริยะ ภายใต้ช่ือโครงการศนูย์ธรุกจิ EEC และเมอืงใหม่

น่าอยู ่อัจฉริยะ โดยตั้งอยู ่ ในบริเวณพื้นที่ต�ำบลห้วยใหญ่ 

อ�ำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี ทั้งนี้ จากแผนการพัฒนาพื้นที่ 

EEC ในภาพรวมจะเป็นตวัเร่งให้เกดิการเปลีย่นแปลงเชิงโครงสร้าง

อย่างรวดเร็ว ทั้งทางด้านเศรษฐกิจและสังคม ซึ่งคาดการณ์ว่า

จะมีผู้เข้ามาอยู่อาศัยในพื้นที่จ�ำนวนมาก จึงมีความจ�ำเป็นต้อง

มกีารวางแผนในการพฒันาระบบคมนาคมขนส่งให้มปีระสิทธิภาพ 

และสอดคล้องกบัการเจริญเตบิโตในพืน้ที ่รวมทัง้สามารถเช่ือมโยง

ระบบคมนาคมหลักของพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

โครงการทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงหมายเลข 7 ส่วนต่อขยาย

เชื่อมโครงการศูนย์ธุรกิจและเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้) 

เป็นหนึง่ในโครงข่ายถนนส่วนกลางและพืน้ทีเ่กีย่วเนือ่งของโครงการ

ศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะที่จะมีการพัฒนา

เพื่อเชื่อมโยงระบบคมนาคมและขนส่ง และรองรับความต้องการ

เดินทางในพื้นที่ ซ่ึงจะเชื่อมต่อกับทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

หมายเลข 7 ท�ำให้เกิดการเชื่อมต่อการเดินทางระหว่างโครงการ

ศนูย์ธรุกจิ EEC และเมอืงใหม่น่าอยูอั่จฉริยะ กบัทางหลวงพเิศษ

ระหว่างเมอืงหมายเลข 7 สอดคล้องกบัแผนการพฒันาในพืน้ที่ 

ซึ่งจะท�ำให้สามารถเชื่อมโยงโครงข่ายการเดินทางเข้าสู่ในพื้นที่ได้ 

เป็นการช่วยส่งเสริมให้มีการพัฒนาพื้นที่ทางด้านเศรษฐกิจ

และการท่องเทีย่ว เพิม่ความสะดวก รวดเร็ว และช่วยลดระยะเวลา

ในการเดนิทาง สามารถตอบสนองความต้องการในการเดนิทาง

ของประชาชนในพื้นที่บริ เวณโครงการศูนย ์ธุรกิจ EEC 

และเมืองใหม่น่าอยู ่อัจฉริยะ และพื้นที่ใกล้เคียงที่มีแนวโน้ม

การขยายตัวเพิ่มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง

เนื่องจากการพัฒนาโครงการเป็นการก่อสร้างจุดเช่ือมต่อ

ทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงหมายเลข 7 ถงึทางหลวงหมายเลข 331 

ท�ำให้โครงการเข้าข่ายต้องจัดท�ำรายงานการประเมินผลกระทบ

ส่ิงแวดล้อม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดล้อม 

เร่ือง ก�ำหนดโครงการ กจิการ หรือการด�ำเนนิการ ซ่ึงต้องจดัท�ำ

รายงานการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล้อม และหลกัเกณฑ์ วิธกีาร 

และเง่ือนไขในการจดัท�ำรายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดล้อม 

พ.ศ. 2566 และ (ฉบบัที ่2) พ.ศ. 2568 ล�ำดบั 19 ระบบทางพเิศษ

ตามกฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษ หรือโครงการที่มีลักษณะ

เช่นเดียวกับทางพิเศษ เพื่อเสนอให้ส�ำนักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดล้อม (สผ.) พจิารณาให้ความเหน็ชอบ

ก่อนด�ำเนินการพัฒนาโครงการ

กรมทางหลวง โดยส�ำนักส�ำรวจและออกแบบ จึงได้ว่าจ้าง 

บริษทั เอพซิลอน จ�ำกดั และบริษทั เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ 

จ�ำกดั เพือ่ด�ำเนนิการส�ำรวจและออกแบบโครงการทางหลวงพเิศษ

ระหว่างเมอืงหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศนูย์ธรุกจิ 

EEC และเมอืงใหม่น่าอยูอั่จฉริยะ (ด้านใต้) รวมทัง้จดัท�ำรายงาน

การประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) เพือ่ให้การพฒันาโครงการ

เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม รวมทั้ง

ประชาชนที่อยู่บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการน้อยที่สุด



วัตถุประสงค์ของการศึกษา

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ

ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพด้านการขนส่งและจราจร รองรับปริมาณการเดินทางที่เพิ่มขึ้น 

รวมถึงช่วยลดค่าใช้จ่ายในการขนส่งและการเดินทาง

ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการคมนาคมให้มีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยยิ่งขึ้น

ช่วยส่งเสริมด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวของจังหวัดชลบุรี และพื้นที่ใกล้เคียง

ช่วยสนับสนุนแผนพัฒนาพื้นที่โครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ

พื้นที่ศึกษาโครงการ

ก�ำหนดพืน้ทีศ่กึษาให้ครอบคลุมพืน้ทีข่องรูปแบบ

การพัฒนาในลักษณะต่าง ๆ ที่จะน�ำมาคัดเลือก

รูปแบบการพัฒนาโครงการที่มีความเหมาะสม

โดยพืน้ทีศ่กึษาโครงการจะครอบคลุมพืน้ทีบ่างส่วน

ของหมู่ 11 บ้านมาบฟักทอง ต�ำบลห้วยใหญ่ 

อ�ำเภอบางละมุง และหมู ่ 5 บ้านเขาบายศรี 

ต�ำบลพลูตาหลวง อ�ำเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี

เพื่อเชื่อมโยงโครงข่ายการคมนาคมและขนส่งให้สามารถเช่ือมต่อการเดินทาง

ระหว่างทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 กับโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC 

และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ

เพื่อส�ำรวจและออกแบบรายละเอียดของโครงการ 

พร้อมทั้งจัดท�ำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

เพื่อให้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม 

สอดคล้องกับสภาพแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม

อยู่ระหว่างการศึกษาไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง



การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น

การคัดเลือกบริเวณที่ตั้งโครงการในการพัฒนาจุดเชื่อมต่อทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 
เพื่อเชื่อมโยงโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

ทางเลือก รายละเอียด

เป็นการก่อสร้างทางแยกต่างระดบับริเวณจดุตดั M7 บริเวณ  กม.141+175 กบั ทล.331 

บริเวณ กม.10+250 โดยต�ำแหน่งของทางแยกต่างระดบับริเวณนี ้อยูห่่างจากทางแยกต่างระดบั

เขาชีโอนเพียง 2.6 กิโลเมตร และอยู่ห่างจากจุดตัดทางแยกของ ทล.331 กับโครงข่าย

ทางหลวงชนบทแนวใหม่เชือ่มโครงการศนูย์ธรุกจิ EEC ด้านใต้ ของกรมทางหลวงชนบท 

เพียง 1.8 กิโลเมตร

เป็นการก่อสร้างทางหลวงแนวใหม่จาก M7 บริเวณใกล้กับ กม.139+000 ไปเชื่อมต่อกับ

บริเวณจุดตัดระหว่าง ทล.331 และโครงข่ายทางหลวงชนบทแนวใหม่ ซึ่งเป็นแนวเส้นทาง

เช่ือมต่อเข้าสู ่ EEC (ด้านใต้) (ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการศึกษาออกแบบรายละเอียด

โดยกรมทางหลวงชนบท) โดยต�ำแหน่งที่เชื่อมต่อกับ M7 บริเวณนี้อยู่ห่างจากทางแยก

ต่างระดบัห้วยใหญ่ไปทางทศิใต้ ประมาณ 8.50 กโิลเมตร และอยูห่่างจากทางแยกต่างระดบั

เขาชีโอนไปทางทิศเหนือ ทางเลือกนี้ประกอบด้วยทางแยกต่างระดับ 2 แห่ง ได้แก่  

1) ทางแยกต่างระดับเชือ่มกบั ทล.331 และ 2) ทางแยกต่างระดบัส�ำหรับทางเข้า-ออก M7 

ประมาณ 4.8 กิโลเมตร

เป็นการปรับปรุงทางแยกต่างระดบัเขาชโีอนเดมิทีเ่ปิดใช้งานแล้ว ดงันัน้ในการปรับปรุงทางแยก

ต่างระดบับริเวณนี ้จะต้องพจิารณาหลีกเลีย่งผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้าง

เป็นส�ำคญั โดยรูปแบบการปรับปรุงจะพจิารณาให้รถทีม่าจาก M7 สามารถเล้ียวขวา ไปยงั 

ทล.331 และโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC ด้านใต้ ได้โดยตรงผ่านทางยกระดับ โดยเมื่อเข้าสู่ 

ทล.331 ไปทางทศิเหนอื ระยะทางประมาณ 4.4 กโิลเมตร จะสามารถเดนิทางเช่ือมต่อไปยงั

โครงการศูนย์ธุรกิจ EEC ด้านใต้ได้ โดยผ่านทางหลวงชนบทแนวใหม่ 

การพัฒนาจุดเชื่อมต่อ M7 เพื่อเชื่อมโยง EEC ด้านใต้ บริเวณจุดตัด M7 

กับทางหลวงหมายเลข 331

ทางเลือกที่ 1 

การพัฒนาจุดเชื่อมต่อ M7 เพื่อเชื่อมโยง EEC ด้านใต้ บริเวณจุดตัด

ทางหลวงหมายเลข 331 กับโครงข่ายทางหลวงชนบทแนวใหม่

ทางเลือกที่ 2 

การพัฒนาจุดเชื่อมต่อ M7 เพื่อเชื่อมโยง EEC ด้านใต้ บริเวณทางแยก

ต่างระดับเขาชีโอน 

ทางเลือกที่ 3 

การต่อเชือ่ม M7 เข้ากบัพืน้ทีโ่ครงการศนูย์ธุรกจิ EEC ด้านใต้ท�ำได้ง่าย ไม่มคีวามซับซ้อน 

และรูปแบบการจัดการเชื่อมต่อเข้ากับเส้นทางของ ทล.331 มีความเหมาะสม อีกทั้ง

ในด้านสภาพภูมิประเทศยังมีความลาดชันระดับปานกลาง (4%) 

ข้อได้เปรียบ 

ระยะทางจาก M7 ถึงทางเข้า EEC (ด้านใต้) สั้นที่สุด คือประมาณ 1.2 กิโลเมตร

ข้อได้เปรียบ 

เป็นแนวทางเลอืกทีใ่ช้เงินลงทนุและพืน้ทีเ่วนคนืน้อยทีสุ่ด การก่อสร้างและการเชือ่มต่อโครงข่าย

ท�ำได้ง่ายและไม่ซับซ้อน เนือ่งจากสภาพภมูปิระเทศมคีวามลาดชนัปานกลางและมทีางน�ำ้ใกล้เคยีง

เพียงแห่งเดียว อีกทั้งยังสามารถปรับปรุงเพื่อใช้งานด่านเก็บค่าผ่านทางเดิมได้อย่าง

มีประสิทธิภาพมากขึ้น โดยไม่ต้องก่อสร้างด่านฯ แห่งใหม่ ท�ำให้ค่าใช้จ่ายในการก่อสร้าง 

บ�ำรุงรักษาและด�ำเนินการบริเวณด่านฯ น้อยกว่าทางเลือกอื่น

ข้อได้เปรียบ 

งานก่อสร้างมคีวามยุง่ยากค่อนข้างมาก เนือ่งจากภมูปิระเทศทีเ่ป็นภเูขาลาดชันและมทีางน�ำ้

ตดัผ่าน การจราจรในบริเวณจดุเชือ่มต่อมคีวามซับซ้อน เสีย่งต่อการเกดิปัญหาการตดักระแส

จราจรบริเวณด่านเกบ็ค่าผ่านทาง ส่งผลให้เป็นทางเลือกทีต้่องใช้งบประมาณในการลงทนุ 

และใช้พื้นที่เวนคืนสูงที่สุด

ข้อเสียเปรียบ 

ระยะห่างจาก M7 ถึงทางแยกตัดกับทางหลวงชนบทแนวใหม่

(ทางเข้าโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC ด้านใต้) ไกลที่สุดประมาณ 4.4 กิโลเมตร 

ข้อเสียเปรียบ 

ข้อเสียเปรียบ 
งานก่อสร้างยุง่ยากเนือ่งจากภมูปิระเทศทีเ่ป็นภเูขาลาดชนัและมทีางน�ำ้ตดัผ่าน การจราจร

และจดุเชือ่มต่อมคีวามซับซ้อน เสีย่งต่อการเกดิปัญหาการตดักระแสจราจรบริเวณด่านฯ 

นอกจากนี้ ยังต้องเวนคืนพื้นที่ระหว่าง M7 กับ ทล.331 ยาวประมาณ 1.2 กิโลเมตร 

ส่งผลให้ต้องใช้งบประมาณในการลงทุนและใช้พื้นที่เวนคืนสูงที่สุด

อยู่ระหว่างการศึกษาไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง

อยู่ระหว่างการศึกษาไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง

อยู่ระหว่างการศึกษาไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง



การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (ต่อ)

การคัดเลือกบริเวณที่ตั้งโครงการในการพัฒนาจุดเชื่อมต่อทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 
เพื่อเชื่อมโยงโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้) (ต่อ)

หลักเกณฑ์การพิจารณาคัดเลือก

สรุปผลการคัดเลือก

การคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของโครงการ พิจารณาเปรียบเทียบแต่ละรูปแบบด้วยการให้คะแนนตามหลักเกณฑ์ 3 ด้าน ประกอบด้วย ด้านวิศวกรรมและจราจร 

ด้านการลงทุน และด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยในส่วนของหลักเกณฑ์การพิจารณาด้านส่ิงแวดล้อม จะน�ำประเด็นผลกระทบส่ิงแวดล้อมที่คาดว่าจะมีนัยส�ำคัญ 

ซ่ึงเป็นผลมาจากการศกึษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบือ้งต้น (IEE) รวมถงึจะค�ำนงึถงึข้อคดิเหน็และข้อเสนอแนะทีไ่ด้จากการด�ำเนนิงานด้านการมส่ีวนร่วมของประชาชน

มาพิจารณาร่วมด้วย โดยปัจจัยที่ใช้ในการพิจารณาความเหมาะสมของทางเลือก มีดังนี้

สรุปผลการพิจารณาเปรียบเทียบบริเวณที่ตั้งโครงการในการพัฒนาจุดเชื่อมต่อทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 

เพื่อเชื่อมโยงโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้)

ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

(10 คะแนน)

พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน�้ำ (10 คะแนน)

พื้นที่ป่าไม้ (15 คะแนน) 

ด้านผลกระทบสิง่แวดล้อม (35 คะแนน) ได้แก่ด้านการลงทนุ 
(30 คะแนน) ได้แก่

ค่าก่อสร้างเบื้องต้น (10 คะแนน)

ค่าบ�ำรุงรักษาเบื้องต้น (5 คะแนน)

ค่าเวนคืนที่ดิน (10 คะแนน)

ค่าการบริหารจัดการด่านเก็บค่าผ่านทาง 

(5 คะแนน)

ด้านวิศวกรรมและจราจร 
(35 คะแนน) ได้แก่

ระยะการเชื่อมต่อกับ EEC ด้านใต้ (15 คะแนน)

ความลาดชันของพื้นที่ (12 คะแนน)

ผลกระทบต่อการระบายน�้ำ (8 คะแนน)

ปัจจัยการพิจารณา ทางเลือกที่ 1 ทางเลือกที่ 2 ทางเลือกที่ 3

ด้านวิศวกรรมและจราจร (35 คะแนน) 

ด้านการลงทุน (30 คะแนน)

ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม (35 คะแนน)

หมายเหตุ * คือ คะแนนสูงสุดของปัจจัย

23.20*

23.00

25.00

18.40

15.10

19.00

18.20

28.60*

31.00*

รวม

การจัดล�ำดับการเปรียบเทียบ

71.20

2

52.50

3

77.80

1

อยู่ระหว่างการศึกษาไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง

จากผลการพิจารณาคัดเลือกบริเวณที่ตั้งโครงการในการพัฒนาจุดเชื่อมต่อ

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 เพื่อเชื่อมโยงโครงการศูนย์ธุรกิจ 

EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านใต้) ที่เหมาะสม พบว่า ทางเลือกที่ 3 

การพัฒนาจุดเช่ือมต่อ M7 เพื่อเชื่อมโยงโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC ด้านใต้ 

บริเวณทางแยกต่างระดบัเขาชโีอน ทีป่ระมาณ กม.143+800 ของทางหลวงพเิศษ

ระหว่างเมืองหมายเลข 7 และทางหลวงหมายเลข 331 ที่ประมาณ กม.7+650 

มีความเหมาะสมที่สุดของโครงการ โดยจะเป็นการปรับปรุงทางแยกต่างระดับ

เขาชโีอนเดมิทีเ่ปิดใช้งานแล้ว ดงันัน้ในการปรับปรุงทางแยกต่างระดบับริเวณนี้ 

จะต้องพจิารณาหลกีเลีย่งผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้างเป็นส�ำคญั 

โดยรูปแบบการปรับปรุงจะพจิารณาให้รถทีม่าจาก M7 สามารถเล้ียวขวาไปยงั 

ทล.331 และโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC ด้านใต้ ได้โดยตรงผ่านทางยกระดับ 

โดยเมื่อเข้าสู่ ทล.331 ไปทางทิศเหนือ ระยะทางประมาณ 4.4 กิโลเมตร 

จะสามารถเดินทางเชื่อมต่อไปยังโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC ด้านใต้ได้

โดยผ่านทางหลวงชนบทแนวใหม่ 



การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (ต่อ)

รูปแบบทางเลือกของการปรับปรุงทางแยกต่างระดับเบื้องต้น

ทางเลือกที่ 1 

รายละเอียด

ก่อสร้างสะพานยกระดบัรูปแบบเล้ียวโดยตรง 

หรือ Directional Ramp (เส้นสชีมพ)ู ส�ำหรับ

เล้ียวขวาออกจากด่านเก็บค่าผ่านทาง

ไปทางหลวงหมายเลข 331 ในทศิทางมุง่หน้า

ชลบรีุ โดยสะพานจะลดระดบัลงเป็นถนนระดบั

พื้นดิน เพื่อมุ่งสู่โครงการศูนย์ธุรกิจ EEC 

ด ้านใต ้  พร ้อมปรับปรุงแนวเส ้นทาง

ของทางบริการ (Service Road) (เส้นสเีขยีว) 

บางช่วงในบริเวณด้านข้างของสะพานยกระดบั

แบบเล้ียวโดยตรง (Directional Ramp) 

ทีก่่อสร้างใหม่ รวมถงึปรับปรุงบนทางหลัก

ของทางหลวงหมายเลข 331 (เส้นสีเขียว) 

โดยการปรับปรุงทางหลักทัง้สองฝ่ังให้ชิดกนั

และกัน้ด้วยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) 

เพื่อเพิ่มพื้นที่เกาะกลางคั่นระหว่างทางหลัก

และทางขนาน (Separator) ให้กว้างเพยีงพอ

ทีจ่ะจดัวางเสาโครงสร้างสะพาน และก่อสร้าง

ทางบริการ (Service Road) เพิ่มเติม

ในบริเวณด้านข้างของสะพานยกระดับ

แบบเลี้ยวโดยตรง (Directional Ramp) 

เพือ่ให้ประชาชนในพืน้ทีส่ามารถเข้า - ออก

พื้นที่ได้อย่างสะดวก

ก่อสร้างสะพานยกระดับแบบเลี้ยวโดยตรง (Directional Ramp) ส�ำหรับเลี้ยวขวาออกจากด่านเก็บค่าผ่านทาง ไปทางหลวงหมายเลข 331 

เพื่อมุ่งสู่โครงการศูนย์ธุรกิจ EEC ด้านใต้

เป็นรูปแบบที่มีลักษณะเป็นสะพานยกระดับแบบเล้ียวโดยตรง (Directional Ramp) จึงมีรัศมีโค้งกว้างกว่ารูปแบบอ่ืน ๆ ท�ำให้สามารถรองรับความเร็ว

ในการขับขี่ที่ความเร็วสูงกว่ารูปแบบอ่ืน ๆ

เป็นรูปแบบที่มีการใช้พื้นที่เวนคืนน้อยที่สุด

ข้อได้เปรียบ 

เป็นรูปแบบทีม่ข้ีอจ�ำกดัทางด้านการจราจร ในบริเวณทีม่กีารสัญจรออกจากด่านจดัเกบ็ค่าผ่านทาง เนือ่งจากเชิงลาดของโครงสร้างสะพานยกระดบั

อยูใ่กล้กบัด่านเกบ็ค่าผ่านทาง จงึท�ำให้อาจเกดิความเส่ียงต่อการเกดิอุบตัเิหตไุด้

ข้อเสียเปรียบ 

อยู่ระหว่างการศึกษาไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง



รูปแบบทางเลือกของการปรับปรุงทางแยกต่างระดับเบื้องต้น (ต่อ)

ทางเลือกที่ 2 

รายละเอียด

ก่อสร้างสะพานยกระดับแบบทางลาดวน 

หรือ Loop Ramp (เส้นสีชมพู) ส�ำหรับ

เล้ียวขวาออกจากด่านเก็บค่าผ่านทาง

ไปทางหลวงหมายเลข 331 ในทิศมุ่งหน้า

ชลบรีุ โดยสะพานจะลดระดบัลงเป็นถนนระดบั

พื้นดิน เพื่อมุ่งสู่โครงการศูนย์ธุรกิจ EEC 

ด้านใต้ พร้อมปรับปรุงแนวเส้นทางของทาง

บริการ (Service Road) (เส ้นสี เขียว) 

บางช่วงในบริเวณด้านข้างของสะพานยกระดบั

แบบทางลาดวน (Loop Ramp) ทีก่่อสร้างใหม่ 

รวมถึงปรับปรุงบนทางหลักของทางหลวง

หมายเลข 331 (เส้นสีเขยีว) โดยการปรับปรุง

ทางหลกัทัง้สองฝ่ังให้ชิดกนัและกัน้ด้วยเกาะกลาง

แบบยก (Raised Median) เพื่อเพิ่มพื้นที่

เกาะกลางคั่นระหว่างทางหลักและทางขนาน 

(Separator) ให้กว้างเพยีงพอทีจ่ะจดัวางเสา

โครงสร้างสะพานและก่อสร้างทางบริการ 

(Service Road) เพิ่มเติมในบริเวณด้านข้าง

ของสะพานยกระดับแบบทางลาดวน (Loop 

Ramp) เพื่อให้ประชาชนในพื้นที่สามารถ

เข้า - ออกพื้นที่ได้อย่างสะดวก 

ก่อสร้างสะพานยกระดับแบบทางลาดวน (Loop Ramp) ส�ำหรับเลี้ยวขวาออกจากด่านเก็บค่าผ่านทาง ไปทางหลวงหมายเลข 331 

เพื่อมุ่งสู่โครงการศูนย์ธุรกิจ EEC ด้านใต้ 

เป็นรูปแบบที่ส่งผลกระทบต่อการจราจรบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางน้อย เนื่องจากมีระยะของถนนระดับพื้นดินก่อนเข้าสู่ช่วงเชิงลาดของโครงสร้างสะพานยกระดับ

ที่ระยะความยาวมากเพียงพอ จึงท�ำให้ไม่เกิดปัญหาการตัดกระแสจราจร และท�ำให้มีความปลอดภัยสูง

ข้อได้เปรียบ 

เป็นรูปแบบที่มีลักษณะเป็นสะพานยกระดับแบบทางลาดวน (Loop Ramp) จึงมีรัศมีโค้งแคบกว่ารูปแบบอื่น ๆ ท�ำให้สามารถรองรับความเร็วในการขับขี่

ที่ความเร็วต�่ำกว่ารูปแบบอื่น ๆ

เป็นรูปแบบที่มีลักษณะกายภาพของสะพานยกระดับแบบทางลาดวน (Loop Ramp) ท�ำให้การบริหารจัดการระบายน�้ำมีความยุ่งยากมากกว่ารูปแบบอื่น ๆ

เป็นรูปแบบที่มีการใช้พื้นที่เวนคืนมาก

ข้อเสียเปรียบ 

การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (ต่อ)

อยู่ระหว่างการศึกษาไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง



รูปแบบทางเลือกของการปรับปรุงทางแยกต่างระดับเบื้องต้น (ต่อ)

ทางเลือกที่ 3

รายละเอียด

ก่อสร้างสะพานยกระดับแบบสะพานกลับรถ 

(U-Turn Ramp) ข้ามทางหลวงหมายเลข 331 

(เส้นสีชมพู) ส�ำหรับเลี้ยวขวาออกจากด่าน

เก็บค่าผ่านทาง ไปทางหลวงหมายเลข 331 

ในทศิมุง่หน้าชลบรีุ โดยสะพานจะลดระดบัลง

เป็นถนนระดับพื้นดิน เพื่อมุ ่งสู่โครงการ

ศูนย์ธุรกิจ EEC ด้านใต้ พร้อมปรับปรุง

แนวเส้นทางของทางบริการ (Service Road) 

(เส้นสีเขยีว) บางช่วงในบริเวณด้านข้างของ

สะพานยกระดบัแบบสะพานกลับรถ (U-Turn 

Ramp) ข ้ามทางหลวงหมายเลข 331 

ทีก่่อสร้างใหม่ รวมถงึปรับปรุงบนทางหลัก

ของทางหลวงหมายเลข 331 (เส้นสีเขียว) 

โดยการปรับปรุงทางหลกัทัง้สองฝ่ังให้ชิดกนั

และกัน้ด้วยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) 

เพื่อเพิ่มพื้นที่เกาะกลางคั่นระหว่างทางหลัก

และทางขนาน (Separator) ให้กว้างเพยีงพอ

ทีจ่ะจดัวางเสาโครงสร้างสะพานและก่อสร้าง

ทางบริการ (Service Road) เพิม่เตมิในบริเวณ

ด้านข้างของสะพานยกระดบัแบบสะพานกลบัรถ 

(U-Turn Ramp) ข้ามทางหลวงหมายเลข 331 

เพือ่ให้ประชาชนในพืน้ทีส่ามารถเข้า - ออกพืน้ที่

ได้อย่างสะดวก

ก่อสร้างสะพานยกระดับแบบสะพานกลับรถ (U-Turn Ramp) ข้ามทางหลวงหมายเลข 331 ส�ำหรับเลี้ยวขวาออกจากด่านเก็บค่าผ่านทาง ไปทางหลวง

หมายเลข 331 เพื่อมุ่งสู่โครงการศูนย์ธุรกิจ EEC ด้านใต้ 

เป็นรูปแบบทีม่ลัีกษณะเป็นสะพานยกระดบัแบบสะพานกลับรถ (U-Turn Ramp) จงึมรัีศมโีค้งทีก่ว้างเพยีงพอ ทีจ่ะสามารถรองรับความเร็วในการขบัขีไ่ด้อย่างปลอดภยั

เป็นรูปแบบทีส่่งผลกระทบต่อการจราจรบริเวณด่านเกบ็ค่าผ่านทางน้อย เนือ่งจากมรีะยะของถนนระดบัพืน้ดนิก่อนเข้าสู่ช่วงเชงิลาดของโครงสร้างสะพานยกระดบั

ทีร่ะยะความยาวมากเพยีงพอ จงึท�ำให้ไม่เกดิปัญหาการตดักระแสจราจร และท�ำให้มคีวามปลอดภยัสงู

ข้อได้เปรียบ 

อยู่ระหว่างการศึกษาไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง

การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (ต่อ)

เป็นรูปแบบที่ใช้พื้นที่ก่อสร้างมากที่สุด ท�ำให้ส่งผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้างมากที่สุด 

เป็นรูปแบบที่มีความยาวของโครงสร้างสะพานมากที่สุด จึงมีค่าก่อสร้างสูงมากกว่ารูปแบบอื่น ๆ

เป็นรูปแบบที่มีระยะการก่อสร้างทางบริการ (Service Road) ในบริเวณด้านข้างของสะพานยกระดับ ที่มีระยะทางมากกว่ารูปแบบอื่น ๆ

เป็นรูปแบบที่มีการใช้พื้นที่เวนคืนมาก

ข้อเสียเปรียบ 



หลักเกณฑ์การพิจารณาคัดเลือกเบื้องต้น

การคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับจะมีการพิจารณาเปรียบเทียบแต่ละรูปแบบด้วยการให้คะแนน ตามหลักเกณฑ์ 3 ด้าน ประกอบด้วย ด้านวิศวกรรมและจราจร 

ด้านการลงทุน และด้านผลกระทบส่ิงแวดล้อม โดยในส่วนของหลักเกณฑ์การพิจารณาด้านส่ิงแวดล้อมจะน�ำประเด็นผลกระทบส่ิงแวดล้อมที่คาดว่าจะมีนัยส�ำคัญ 

ซ่ึงเป็นผลมาจากการศกึษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบือ้งต้น (IEE) รวมถงึจะค�ำนงึถงึข้อคดิเหน็และข้อเสนอแนะทีไ่ด้จากการด�ำเนนิงานด้านการมส่ีวนร่วมของประชาชน

มาพิจารณาร่วมด้วย ปัจจัยที่ใช้ในการพิจารณาความเหมาะสมของทางเลือก มีดังนี้

ปัจจุบันอยู่ระหว่างการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) โดยได้ศึกษาครอบคลุมถึงผลกระทบที่เกิดจากกิจกรรมต่าง ๆ ของโครงการ ทั้งในระยะเตรียม

การก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด�ำเนินการ ครอบคลุม 4 องค์ประกอบหลัก ได้แก่ สิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ คุณค่า

การใช้ประโยชน์ของมนษุย์ และคณุค่าต่อคณุภาพชวิีต รวมทัง้สิน้ 31 ปัจจยั เพือ่คดักรองและสรุปปัจจยัสิง่แวดล้อมทีม่นียัส�ำคญัตัง้แต่ระดบัปานกลางถงึระดบัสูง

น�ำไปศึกษาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (EIA) ในขั้นตอนต่อ

ด้านผลกระทบสิง่แวดล้อม เช่น
ผลกระทบต่อทรัพยากรดิน

ผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง

ผลกระทบด้านการโยกย้ายและเวนคืน

ผลกระทบด้านการสุนทรียภาพและทัศนียภาพ

ด้านการลงทนุ เช่น
ค่าก่อสร้าง

ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินเบื้องต้น

ด้านวิศวกรรมและจราจร เช่น
รูปแบบทางเรขาคณิต

ความยากง่ายในการก่อสร้าง

ผลกระทบต่อการจราจรระหว่างก่อสร้าง

ประสิทธิภาพของทางแยกและระบบทางหลวง

พิเศษระหว่างเมือง

รูปแบบทางเลือกของการปรับปรุงทางแยกต่างระดับเบื้องต้น (ต่อ)

เป็นรูปแบบทีม่ลัีกษณะเป็นสะพานยกระดบัแบบสะพานกลับรถ (U-Turn Ramp) จงึมรัีศมโีค้งทีก่ว้างเพยีงพอ ทีจ่ะสามารถรองรับความเร็วในการขบัขีไ่ด้อย่างปลอดภยั

เป็นรูปแบบทีส่่งผลกระทบต่อการจราจรบริเวณด่านเกบ็ค่าผ่านทางน้อย เนือ่งจากมรีะยะของถนนระดบัพืน้ดนิก่อนเข้าสู่ช่วงเชงิลาดของโครงสร้างสะพานยกระดบั

ทีร่ะยะความยาวมากเพยีงพอ จงึท�ำให้ไม่เกดิปัญหาการตดักระแสจราจร และท�ำให้มคีวามปลอดภยัสงู

การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (ต่อ)

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

ที่มา :  แนวทางในการจัดท�ำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (ฉบับปรับปรุงครั้งที่ 10: เดือนมกราคม 2569) 

        จัดท�ำโดยกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม ส�ำนักแผนงาน กรมทางหลวง  

ภูมิสัญฐาน

ทรัพยากรดิน

ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย

น�้ำผิวดิน

น�้ำใต้ดิน

น�้ำทะเล

อากาศและบรรยากาศ

เสียง

ความสั่นสะเทือน

นเิวศวิทยาทางบก

นเิวศวิทยาทางน�ำ้

พืน้ทีช่ัน้คณุภาพลุม่น�ำ้

พืน้ทีชุ่ม่น�ำ้

น�้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภค

การคมนาคมขนส่ง

สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

การควบคุมน�้ำท่วมและการระบายน�้ำ

การเกษตรกรรม

นันทนาการ

การใช้ที่ดิน

เศรษฐกิจ-สังคม	

การโยกย้ายและการเวนคืน

การสาธารณสุข

อาชีวอนามัย และความปลอดภัย

การแบ่งแยก	

อุบัติเหตุและความปลอดภัย

ความปลอดภัยในสังคม

สุขาภิบาล

ผู้ใช้ทาง

โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 

ประวัติศาสตร์ และมรดกทางวัฒนธรรม

สุนทรียภาพและทัศนียภาพ

ทรัพยากรด้านกายภาพ ทรัพยากรด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต

9 ปัจจัย 4 ปัจจัย 7 ปัจจัย 11 ปัจจัย



ศึกษารายละเอียดโครงการ
และลักษณะโครงการเบื้องต้น

รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ/
ส�ำรวจภาคสนามเบื้องต้น

ประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE)

ด้วยวิธี Matrix

จัดท�ำเกณฑ์การคัดเลือกด้านสิ่งแวดล้อม 
เพื่อสนับสนุนการศึกษาแนวทางเลือก

ในการพัฒนาโครงการ

มาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

รวบรวมนโยบาย แผนพัฒนา 
ค�ำสั่ง มติ กฎระเบียบ 
และข้อก�ำหนดต่าง ๆ

ทบทวนรายงานการศึกษาเดิม
ที่เกี่ยวข้อง หรือมีผลกระทบ

กับโครงการ

การตรวจสอบข้อจ�ำกัด
ด้านสิ่งแวดล้อม

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม
ที่มีผลกระทบปานกลาง-สูง

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมแบ่งเป็น 2 ขั้นตอนหลัก ได้แก่ การศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบื้องต้น หรือ IEE เป็นการคัดกรองประเด็นผลกระทบ

จ�ำนวน 31 ปัจจัย ใน 4 องค์ประกอบ ได้แก่ ส่ิงแวดล้อมทางด้านกายภาพ สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่า

ต่อคณุภาพชวิีต เพือ่น�ำมาสรุปปัจจยัด้านส่ิงแวดล้อมทีม่นียัส�ำคญั และมแีนวโน้มการเกดิผลกระทบในระดบัปานกลางถงึระดบัสูง หรือเป็นผลกระทบหลัก

ที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการด�ำเนินการโครงการ โดยปัจจัยผลกระทบหลักที่มีนัยส�ำคัญ จะน�ำไปศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมต่อในขั้นรายละเอียด

หรือ EIA โดยมีขั้นตอนการศึกษาดังนี้

ก�ำหนดเกณฑ์การคัดเลือก
รูปแบบทางเลือก

รูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม

ขั้นตอนการทบทวนรายงานเดิมและตรวจสอบข้อจ�ำกัดด้านสิ่งแวดล้อม

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม
ที่มีผลกระทบต�่ำ

ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE)

ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (EIA)

มาตรการส่งเสริม
คุณภาพสิ่งแวดล้อม

มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด (EIA)

แผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อม

ศึกษาข้อมูลรายละเอียดโครงการ
ส�ำรวจ/เก็บตัวอย่างสภาพแวดล้อมปัจจุบันเพิ่มเติม
รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิเพิ่มเติม
ส�ำรวจข้อมูลสภาพเศรษฐกิจและสังคม

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม



กรมทางหลวงเล็งเห็นความส�ำคัญของกระบวนการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนอย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ โดยมุ่งเน้นการเผยแพร่

ข้อมูลข่าวสารแก่ประชาชนอย่างชัดเจนและมีความโปร่งใส ครอบคลุมผู้มีส่วนได้เสียที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน เพื่อให้กลุ่มเป้าหมายได้เข้าใจขั้นตอนการด�ำเนินโครงการ 

ตลอดจนความก้าวหน้าของโครงการ เพื่อให้การพัฒนาโครงการตอบสนองความต้องการของประชาชนมากที่สุด โดยได้ก�ำหนดการจัดประชุมการมีส่วนร่วม

ของประชาชน ดังนี้

การเตรยีมการก่อนการรบัฟังความคดิเหน็
เป็นการเข้าพบหน่วยงานในพืน้ทีท่ีเ่กีย่วข้อง

ด�ำเนนิการเมือ่วนัที ่9-10 
และ 29-30 เมษายน พ.ศ. 2569

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สมัมนา ครัง้ที ่1)
ด�ำเนินการเมือ่วนัศุกร์ที ่22 พฤษภาคม พ.ศ. 2569 

ณ โรงแรมรตันชล ต.บางปลาสร้อย 
อ.เมอืงชลบรุ ีจ.ชลบรุี

การประชุมเสนอแนวคดิในการก�ำหนดรปูแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบือ้งต้น (กลุม่ย่อย ครัง้ที ่1)
ด�ำเนินการในวนัองัคารที ่15 กนัยายน พ.ศ. 2569 
ณ อาคารหอประชมุ ชัน้ 2 เทศบาลเมอืงพลตูาหลวง 

ต�ำบลพลตูาหลวง อ�ำเภอสตัหบี จงัหวดัชลบรุี 
(การด�ำเนนิการครัง้นี)้

การประชุมสรุปผลการคดัเลอืก
รปูแบบการพฒันาโครงการ (สมัมนา ครัง้ที ่2)

ประมาณเดอืนพฤศจกิายน พ.ศ. 2569

เพือ่น�ำเสนอสรุปผลการคดัเลือกรูปแบบ
การพฒันาโครงการทีมี่ความเหมาะสม
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การหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องระหว่างการศึกษา

การประชุมหารอืมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม 
(กลุม่ย่อย ครัง้ที ่2)

ประมาณเดอืนกมุภาพนัธ์ พ.ศ. 2570

การประชุมสรุปผลการศกึษาโครงการ 
(สมัมนา ครัง้ที ่3)

ประมาณเดอืนพฤษภาคม พ.ศ. 2570

เพือ่น�ำเสนอผลกระทบสิง่แวดล้อม 
และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม

เพือ่น�ำเสนอสรุปผลการศึกษาโครงการในทกุด้าน

เพือ่น�ำเสนอแนวคิดในการก�ำหนดรูปแบบทางเลอืกเบ้ืองต้น
และเกณฑ์การคัดเลอืกรูปแบบทางเลอืก

ของการพฒันาโครงการ

การด�ำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน



ด้านสิ่งแวดล้อม และการมีส่วนร่วมของประชาชน
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ�ำกัด

เลขท่ี 184 ซอยพุทธมณฑลสาย 2 ซอย 12 
แขวงบางไผ่ เขตบางแค กรุงเทพมหานคร 10160
โทรศัพท์ : 0 2805 6660-3 ต่อ 14 หรือ 08 5813 1107
โทรสาร: 0 2805 6660-3 ต่อ 17
ติดต่อ : นางสาวสุธีรา ปรัชญาเกรียงไกร ผู้เชี่ยวชาญด้านสิ่งแวดล้อม
         นางสาวมนสิกานต์ จันทราช นักวิชาการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

ด้านวิศวกรรม
บริษัท เอพซิลอน จ�ำกัด

เลขท่ี 335 หมู่ 3 อาคารเอพซิลอน 
ถนนบางกรวย - ไทรน้อย ต�ำบลบางรักพัฒนา 
อ�ำเภอบางบัวทอง จังหวัดนนทบุรี 11110
โทรศัพท์ : 0 2571 2751 ถึง 60
โทรสาร: 0 2571 2776
ติดต่อ : นายเอนก สงสระบุญ ผู้จัดการโครงการ

ส�ำนักส�ำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง
เลขที่ 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท 
เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038 
โทรสาร : 0 2354 1034 
อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com

ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม

asialabconsult.pp@gmail.com

M7 เชื่อม EEC ด้านใต้ 
หรือ @264ygtff

M7เชื่อม EEC ด้านใต้ www.m7-eec-south.com


